
社会发展到今天，人类更加意识到地球的

南北两极是“科学实验的圣地”，也是经济可持

续发展的资源宝库，对人类认知地球系统演变

和生命过程，探索宇宙奥秘，有着无可估量的

科学价值和现实意义。

位于北京市复兴门外大街 1 号的国家海

洋局门口前，有一座朴实庄重的标志物———一

块未经雕琢的写有“南极石”的原石，基座上镌

刻着邓小平的题词：“为人类和平利用南极作

出贡献。 ”这块石头采自距北京 17500 公里外、

我国在南极建立的首个科考站长城站。 在上海

人民公园内也竖立着一块南极石，这是考察队

员送给上海人民的礼物，以此感谢上海人民对

我国极地事业的关怀和支持。

北京、上海到中国南极长城站，距离约有

18000 公里；北京、上海到中国北极黄河站，距

离约有 6000 公里 ； 中国极地事业 34 年的发

展，让中国成为极地考察大国，与地球南北极

的距离为“零”！

从 20 世纪 50 年代提出， 经过 60 年代的

酝酿，80 年代的艰难起步， 到 90 年代全面展

开，再到 21 世纪的跨越式发展，中国极地考察

事业从无到有、从小到大，走过了一段艰难而

光辉的历程。 中国人昂首阔步，一路高歌，登上

南极洲，挺进北冰洋，登顶冰穹 A，使我国成为

世界上为数不多的实施两极考察的国家之一。

目前， 中国已在有 44 个国家参与的南极

条约体系和有 25 个国家参与的北极科学考察

体系中，发挥着越来越大的影响和作用。

33 年， 纵然艰难困苦， 依旧继往开来；33

年，哪怕风险重重，依然义无反顾；33 年，在党

中央、国务院的坚强领导和亲切关怀下，极地

人以大无畏的智慧和勇气，从极地考察的一穷

二白到立体时代， 从知之甚少到成果累累，我

国正在脚踏实地、 昂首阔步地向极地强国迈

进。 从极地考察规模和能力上看，我国可与美

国、俄罗斯、英国和德国等极地强国比肩。 它的

标志是：

2016—2017 年，第 33 次南极考察，又取得

了辉煌成果。

上天，2017年 1月 8日， 我国首架极地固定

翼飞机“雪鹰 601”成功降落南极冰盖之巅，创南极

航空新的纪录，我国南极科考进入“航空时代”。

入地，考察队深冰芯钻探突破 800 米大关，

并在地球上最寒冷的地方之一、 海拔 13422 英

尺的冰穹上进行科考钻探作业，获取到了 12 万

年前气候变化的数据。 还采集到 1198个数据及

样本，新增加 21个长期监测点。

第 33 次南极考察，“雪龙”号安全航行 3.1

万海里 ， 在罗斯海鲸湾水域抵达最南纬 78°

41′，刷新了全球科考船舶在南极海域到达的最

南端纪录，获取了大量航海数据和资料 ，在世

界航海史上具有里程碑式的意义。

我国南极科考建立了一支学科门类齐全、体

系完备的科研队伍，组建了一批重点实验室。 我国

南极陆基考察在国际科学刊物发表论文数量位居

世界前列，回收陨石 12000多块，位居世界第三。

中国超过千位科学家奔赴南极，在大气科

学等领域取得了一批世界公认的科研成

果———显示了极地科考中的“中国力量”。

在南极的第五个考察站也已经在罗斯海

地区完成规划选址 ，即将开建 ，将于 2022 年

建成。

———口述实录： 29年前， 浦东建成我国唯一的极地科研中心

初登南极， 船队从上海起航

中国的极地考察，从这里起航

人类居住的星球，神奇美妙。 当人类从茫

茫太空观察地球时，最耀眼夺目的是两极，那

熠熠闪亮的白色。

……

1984 年 10 月 8 日，我国第一支南极考察

队正式成立，由“向阳红 10”号远洋科考船和

海军 “J121”打捞救生船组成编队 ，考察队员

有 591 人。

中国，响亮地吹起了“向南极进军”的号角！

1984 年 10 月 13 日， 国务院领导在人

民大会堂亲切接见了中国首次南极考察队全

体队员并听取了汇报，给予我们鼓励。

各媒体刊登了首次组建南极考察队的新

闻，新中国成立后最远的征程即将开始，国家

领导人关心、人民关注、祖国期待。

1984年 11月 20日，中国首次南极考察船

编队“向阳红 10”号远洋科考船和海军“J121”打

捞救生船， 从上海黄浦江的国家海洋局东海分

局码头起航，奔赴万里之遥的南极。

远行，可以开出一片天，辟出一片海。 就

国家而言，远行需要大谋大略；就个人而言，

远行需要大智大勇。

在第一次穿越西风带时， 考察队员们第

一次目睹了什么叫“波浪滔天”。 海面上刮着

超过 12 级的狂风，掀起 20 多米高的巨浪，像

一群群势不可当的变形怪兽，袭击着考察船。

经过与惊涛骇浪殊死搏斗七天七夜， 考察船

编队于 12 月 17 日终于胜利地驶出了西风

带，到达了预定地点。

为了将考察船装载的 500 多吨 1000 多

种建站物资卸到岸上， 队员们付出了艰辛的

努力。

没有码头， 船员们在风雪交加的冰冷海

水中打桩， 在风吹浪打的乱石滩上夯实地基

造码头。 科考船无法靠岸，队员们便将船上的

物资通过吊车先卸到小艇上，再运到岸边。 就

这样，大家花了 10 天时间，将 500 吨建站物

资卸到岸上。45 天后，两栋 360 平方米的考察

用房、4 栋辅助房、1 座气象站和 4 个 20 米高

的通信铁塔建成。

1985 年 2 月 14 日 22 时， 中国第一个南

极考察站———长城站傲然矗立起来。 这是中

国人创造的一个奇迹。

长城站建成的消息传到国内， 国务院给

中国南极考察队发了贺电。 贺电指出，中国南

极长城站的建成， 填补了我国科学事业上的

一项空白， 标志着我国极地考察事业发展到

一个新阶段； 为我国进一步加强国际科学技

术交流与合作、和平利用南极，造福于人类奠

定了基础。

考察队凯旋， 受到了祖国和人民的热烈

欢迎。1985 年 5 月 6 日，考察队员被邀请到中

南海怀仁堂， 国家南极考察委员会隆重召开

中国首次南极考察庆功授奖

大会， 国务院领导为考察队

员授奖。

在西南极洲的乔治王岛

建立了长城站后，南极那块广

袤无垠的白色大地上，从此有

了中国人的身影，科研工作者

开始了对南极的持续研究：开

展南极板块运动监测，进行各

种地形图测绘，采集南极站区

地理信息，等等，扎扎实实地

履行着“为人类和平利用南极

作出贡献”的义务。

口述：杨惠根

整理：李文祺

现任中国极地研究中心主任、研究员，（国际）南极研究科学委员

会（SCAR）国家代表，国际北极科学委员会（IASC）副主席、国家

代表

中国极地研究中心在上海建成后， 极地

考察每年进行，对一个 1400 万平方公里的南

极大陆来说， 仅仅在南极半岛开展考察显然

远远不够。 因此我国谋划在东南极建立第二

个南极考察站。 拉斯曼丘陵位于东南极大陆

边缘，是南极大陆为数不多的裸岩地之一。在

这个位置，进，可深入南极内陆；退，可航行海

上，非常利于我国布局南极科考。

1988 年 11 月 20 日，中国第五次南极考

察队乘坐“极地”号出征东南极。 经过约一个

月的拼搏， 战胜了暴风雪、 严寒的侵袭，于

1989 年 2 月完成了建设中山站的光荣使命。

当五星红旗在中山站上空高高飘扬的时候，

116 名队员无不流下激动的泪水， 他们面向

北方，遥望祖国，高喊着“五星红旗已在南极

上空飘扬”！

那年，队员留守在中山站越冬。孤独和寒

冷考验着他们的意志和决心， 考验着他们的

能力和水平……也正是从那时起， 中山站长

年有人值守，考验也一直持续至今。

……

在南极考察事业全面展开之际， 我国对

地球另一端北极的考察也开始酝酿。

1996 年 4 月，国际北极科学技术委员会

在德国不来梅港市召开会议。 以观察员身份

参会的国家海洋局极地办的陈立奇和秦大河

等为没有资格发言愤愤不平：“作为北半球一

个大国的代表， 在北极科学组织中竟然没有

发言权！ ”

中国地处北半球， 也是环北极八个国家

以外地理位置离北极最近的国家。 北极的环

境、气候对中国有直接影响。 北极的事务中，

中国应当有发言权。

1997 年国家海洋局向国务院建议 ：“在

适当时候，将对北极的研究上升到国家行为，

确立北极研究的国家目标。 ”

党和国家领导人在国家海洋局的报告上

作了批示。很快，国务院正式批准组建国家科

考队。

1999 年 7 月 1 日上午 10 点， 上海浦东

外高桥码头，“雪龙”号鸣笛起航，奔赴北冰洋

实施我国首次北极科学考察。

“雪龙”号经过白令海奥柳托尔斯基角，

穿过白令海峡，进入楚科奇海，到达北冰洋。

此次考察成果丰硕，采集了大量数据资料，获

得了对北极的直接认识。

然而在北极，中国还没有一个固定的立

足点支撑我们在此开展长期的科学考察 。

中国科学家的目光 ， 转向北纬 78°55′的斯

匹次卑尔根群岛 ， 中国必须要有自己的北

极考察站。

2001 年，国家海洋局会同外交部 、国家

发改委、教育部、科技部等 13 个部委局，拟订

了建设我国北极科学考察站的方案。

2004 年，在各方积极努力下 ，中国北极

第一个科学考察站在北纬 78°55′23″、 东经

11°56′07″的挪威斯匹次卑尔根群岛的新奥

尔松建成并投入使用。 当天上午 9 时 30 分，

中华人民共和国国歌奏起，身穿红色科考服

的中国政府代表团成员和考察队队员在站

区外几十平方米的红色地毯上，庄严地举起

右手， 致注目礼……经过向全国征集站名，

中国首个北极科学考察站定名为“中国北极

黄河站”。 值得一提的是，北极黄河站拥有极

地科考中非常独特的空间物理观测点位于

我国南极中山站同一根磁力线上，可与南极

中山站共轭地观测地球白天侧极光。

国家领导人发去贺信，代表党中央、国务

院表示热烈祝贺！向不惧艰险、立志造福于人

类的我国极地工作者表示诚挚的问候！ 希望

我国极地科学考察事业能够为人类和平与发

展的崇高事业作出新的更大的贡献。

环北极国家中的北欧五国（挪威、芬兰、

瑞典、丹麦、冰岛），都是北极理事会的重要成

员。中国于 2013 年 5 月成为北极理事会观察

员国家，当年 12 月中国与北欧五国共同发起

建立中国—北欧北极研究中心的秘书处也建

在上海，具有重要的战略意义。上海当之无愧

是中国的“极地之门”，是中国进出南北极的

门户。

深入南极的同时， 北极科学考察鸣笛起航

中国首次南极考察建站凯旋， 极大地鼓

舞了全国人民的爱国热情，党中央、国务院审

时度势， 及时作出决定， 建设中国极地研究

所。落地何处？当初预选了青岛、杭州等多地，

但最后选择了上海浦东。 原国家科委（84）国

科发管字第 438 号文规定， 中国极地研究所

的主要方向任务是，开展有突出极地特色、对

我国和世界具有重大价值的科学研究， 组织

实施极地考察研究计划， 保管极地标本、样

品、数据、资料并提供服务；搜集整理和编辑

出版文集、期刊，开展国际间的极地学术交流

和合作考察研究， 负责极地考察装备研制和

储运等。

1985 年年初， 国家海洋局和国家南极考

察委员会把我国第一位去南极考察的科学家

董兆乾，从杭州海洋二所调到上海，任命他为

筹建组组长，筹建中国极地研究所。 他们在浦

东大道的洋泾苗圃内租房， 开展长达四年的

筹建工作。1989 年 10 月 10 日正式成立，占地

约 32331 平方米， 正式建成我国唯一的极地

科研中心和信息中心。2003 年，中国极地研究

所更名为中国极地研究中心。

中国极地研究中心选址上海， 上海因此

成为拥有探索南北两极 “直通道” 的国际大

都市。

中国科学考察船从“向阳红 10”号，再到

唯一一艘具有破冰能力的“雪龙”号，母港只

有一个———上海。

我国唯一专门从事极地考察的科学研究

中心建在上海， 我国第一条自主建造的双向

破冰极地考察船， 建造诞生地也在上海。 现

在， 在这里建立的极地考察国内基地是我国

南北极考察 “一船五站 ”，即 “雪龙 ”船 、长城

站、中山站、昆仑站、泰山站和北极黄河站考

察的国内支撑保障平台， 提供南北极考察活

动的综合保障。 同时，我国南北极科学研究水

平持续提升， 中国极地研究中心深入地开展

极地雪冰—海洋与全球变

化、 极区电离层—磁层耦合

与空间天气、 极地生态环境

及其生命过程以及极地科学基础平台技术等

领域的研究； 建有极地雪冰与全球变化实验

室、电离层物理实验室、极光和磁层物理实验

室、极地生物分析实验室、微生物与分子生物

学分析实验室、生化分析实验室、极地微生物

菌种保藏库和船载实验室等实验分析设施 ；

在南极长城站、 中山站建有国家野外科学观

测研究站， 是开展南极雪冰和空间环境研究

的重要依托平台。 建设有低温实验室，可分别

控温到±2℃、±5℃、-20 ℃、-40 ℃、-60℃，和

100 级高洁净度分析实验室、生物实验室。

中国极地研究中心开展了深入广泛的国

际极地研究合作，与日本、韩国、印度发起了极

地科学亚洲论坛，代表中国与澳大利亚、美国、

德国、英国、挪威、冰岛、俄罗斯等国家的相应

科研机构签订了双边合作研究协议， 与冰岛、

挪威、瑞典、芬兰和丹麦的相关机构发起创建

了中国—北欧北极研究中心，秘书处就设在上

海。 多年的南北极考察，取得了大量极其珍贵

的第一手资料和极地样品，极地研究取得了一

大批具有重大价值和影响的科学成果，我国极

地研究发表的科学论文已经跻身英国、 德国、

日本等国组成的世界第二方阵。

中国极地研究中心 300 人的职业化极地

考察和研究队伍，年轻、精干、高学历，他们热

爱极地事业，甘于奉献，勇于创新，是一批具

有国际影响力极地研究、 考察保障与管理专

家，为中国极地事业发展立下赫赫战功，群星

闪耀， 是上海这座海纳百川国际大都市中的

特殊人群。

对上海而言，地球两端的南北极绝不仅

仅是 “世界尽头 ”，值得自豪的是 ，更是上海

这个具有世界影响力科技创新中心的“诗和

远方”。

30余年发展， 形成极地科考 “中国力量”

荩位 于 浦

东金桥的中国极

地研究中心是我

国唯一专门从事

极地考察的科学

研究和保障业务

中心。

▲在上海的极地考察国内基地是我国南北极考察的国内支撑保障平台，提

供极地考察活动的综合保障。 图为我国南极中山站熊猫码头。 图/资料图片

茛今年 1 月， 科考队员正

在为我国第五个南极科考站运

输登岛设备。

图/中国极地研究中心

▲ “雪龙” 号在南极科考， 引来企鹅围观。 图/资料图片

▲ “雪龙” 号在海上航行。

图/资料图片

对上海而言，地球两端的南北极绝不仅仅是遥远的“世界
尽头”。 值得自豪的是，我国唯一的极地科研中心就在浦东金
桥;中国的极地考察,绝大多数是从上海起航。

上海当之无愧是中国的“极地之门”，是中国进出南北极的
门户。

由上海市档案局 （馆） 和上海老新闻工作者协会编纂的
《上海改革开放 40 年———那些年， 我们的故事》， 日前由上
海人民出版社出版， 从亲历者角度讲述了这段历史。 我们为
读者摘编如下。 ———编者

筹建四年， 在浦东金桥建成极地研究中心
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