
北京新机场航站楼屋面披上一层银装。 （均北京新机场建设指挥部供图）

北京新机场航站楼效果图， 右下角小图为新机场地理位置示意图。

有近 40 个标准足球

场 这 么 大 的 北 京 新 机 场

航站楼，已于去年的最后

一 天 实 现 了 功 能 性 封 顶

封围。
日前 ，记者在新机场

建设工地看到 ，新机场的

3 条平行的南北向跑道已

经雏形初现 ；航站楼连接

市 政 工 程 进 出 场 路 的 高

架桥主体结构也已贯通 ，
打 通 了 新 机 场 航 站 楼 的

内外运输通道。
而航站楼的“五指廊”

设计，更是极具艺术感。如
果从空中俯瞰， 整个航站

楼就是一朵盛开的鲜花 ，
这伸展开的“五指长廊”就
如五朵精美的花瓣。 整个

航站楼的中心部分， 立着

8 根巨大的 C 型柱。 所谓 C 型柱，就是

它的横截面是 C 型的，上宽下窄，顶端

的最大跨度达到 23 米， 而底部最窄处

只有 3 米，如同一朵从地面长出 、朝着

蓝天和阳光盛开的百合花。 它的顶部直

接与气泡状天窗相接，将航站楼的屋面

结构与承重结构一体化，不仅简化了建

筑结构，浪漫而灵动。
“这里是整个航站楼的中心区域，

如果没有通透的 C 型柱和气泡状天窗，
只能完全依赖人工照明 。 ” 牧彤介绍

说，“为了建造一个更人性化、更绿色的

航站楼，设计师们在整个航站楼的中心

顶部建了巨大的六边形天窗，形成一个

洒满阳光的‘花蕊’。 然后，沿着每条指

廊的顶部再建一条带状天窗，让室外的

阳光得以从花朵的顶部一直延展到各

个‘花瓣’的末梢。 旅客走进航站楼，可

以在屋面洒下的阳光指引下走到自己

的登机门候机。 ”
“当 然 ，任 何 空 港 航 站 楼 的 设 计 ，

首先是出于其定位和功能的考虑。 ”北

京新机场建设指挥部总工程师郭雁池

说 ，“选 择 ‘五 指 廊 ’的 设 计 ，首 先 是 这

一单点放射状的构型有助于缩短旅客

的步行距离， 旅客安检后从航站楼中

心位置走到任一条‘五指廊 ’的顶端登

机门的最远距离 ，不超过 600 米 ，步行

时间不超过 8 分钟。 同时，该设计又满

足了航站楼有尽可能多的近机位 。 目

前， 整个航站楼的近机位多达 79 个 ，
最多可以同时停靠 6 架空客A380。 众

所周知， 近机位带给乘机旅客的舒适

度是最高的。 ”
曾参与国内多个机场规划设计的

牧彤分析道：“在上个世纪末，不少机场

新建航站楼采用的是前列式的平面布

局， 它的优势是机位的使用效率较高，
但往往整个航站楼的长度会在 1.5 公里

左右，旅客从中间走到最远登机门的距

离仍较远。 而且航站楼的近机位一般在

三四十个左右，以致很多旅客不得不从

航站楼的一楼再出门坐大巴去远机位

登机。 无论风霜雨雪、酷暑寒冬，旅客都

要拎着随身行李再走舷梯登机，这对旅

客尤其是越来越多的老年旅客群体来

说是十分不便的。 ”
“为了改善远机位乘客的出行体

验， 北京新机场考虑尝试远机位登机

设 施 ，以 免 去 旅 客 日 晒 雨 淋 ‘爬 舷 梯 ’
登 机 之 苦 ， 作 为 提 升 服 务 的 示 范 项

目。 ”民航机场建设集团公司规划设计

总院设计一院总图室主任工程师姚忠

举说，“有关方面还在考虑建设一条具

有自融雪功能的跑道 ， 使其成为冬天

雪再大也盖不住的跑道 ， 以保证新机

场的旅客出行 。 但这两个项目在国内

机场均未实施过 ， 是否能确实做到既

安全可靠，又节能环保，专家仍在认证

和研究过程中。 ”
郭雁池介绍说， 在行李处理方面，

新机场行李系统采用创新式设计，出港

行李到近机位的 平 均 距 离 约 230 米 ，
有效缩短值机结柜时间；进港行李平均

运送距离为 550 米， 首件进港行李可

在 13 分钟内到达，避免旅客长时间等

待行李。
北京新机场的本期规划是旅客吞

吐量超过 4500 万人次； 近期规划是年

旅客吞吐量达到 7200 万人

次、 飞机起降达到 62 万架

次；远期规划是年旅客吞吐

量 1 亿人次以上、飞机起降

超过 88 万架次。
“计划当新机场的年旅

客吞吐量超过 4500 万人次，
就要启用卫星厅了。”姚忠举

说，“卫星厅位于航站楼的正

南， 通过旅客捷运系统与航

站楼相连，卫星厅拥有 40 个

近机位。 ”
中 国 民 航 机 场 建 设 集

团 公 司 规 划 设 计 总 院 副 院

长赵青说，新机场在国内率

先 规 划 建 设 了 平 行 跑 道 加

侧 向 跑 道 的 “全 向 型 ”跑 道

构型，使运行更为高效 。 跑

道的 布 局 为 ：3 条 南 北 向 的

跑 道 和 1 条 与 南 北 向 跑 道

呈 70°夹角的偏东南/西北走向的侧向

跑道。 这 4 条跑道中，侧向跑道和东跑

道、西一跑道是民航等级最高的 F 类跑

道 ， 分 别 长 3800 米 、3400 米 和 3800
米 ，宽均为 60 米 ，配套的滑行 道 宽 25
米，可起降空客 A380 和波音 747-8 客

机； 而西二跑道为 E 类跑道， 长 3800
米，宽为 45 米，滑行道宽 23 米，可起降

波 音 777、787 和 747-400， 以 及 空 客

330、340 等大型客机。
跑道方位为何要规划两个不同方

向 ？ 赵 青 解 释 说 ，新 机 场 的 3 条 南 北

向 跑 道 要 和 首 都 机 场 的 跑 道 相 平 行 ，
这样两个机场的空中矛盾最少 。 首都

机 场 的 跑 道 通 常 90%的 时 间 是 向 北

起 降 ， 而 70%的 航 班 流 是 南 来 南 往

的 。 新机场在北京最南端 ，风比较小 ，
东 南 侧 就 是 永 定 河 滞 洪 区 ，修 建 侧 向

跑 道 的 好 处 ， 一 是 大 量 航 班 不 用 绕

飞 ， 起 飞 后 直 接 向 东 或 东 南 切 入 航

路 ，可 以 节 能 减 排 ；二 是 刚 起 飞 时 在

河 道 上 空 飞 行 ，缓 解 了 飞 机 噪 声 对 居

民的干扰 。

新跑道构型： “平行跑道+侧向跑道=全向型”
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走进北京新机场， 几乎

所有的建设者都牢牢地记住

了 一 个 日 子 ： 2017 年 2 月

23 日。
这是习近平总书记视察

北京新机场的日子。
根 据 资 料 记 载 ， 我 们

党 的 最 高 领 导 人 多 次 视 察

建 设 中 的 机 场 ， 毛 泽 东 同

志 就 曾 视 察 过 老 延 安 机 场

的 工 程 建 设 。 习 总 书 记 这

次 考 察 北 京 新 机 场 ， 在 视

察 时 提 出 的 “如 何 管 理 运

营好北京新机场？” “北京

两个机场如何协调？” “京

津 冀 三 地 机 场 如 何 更 好 形

成 世 界 级 机 场 群 ？ ” 等 问

题， 已成为新机场建设者 、
首 都 机 场 集 团 乃 至 全 体 民

航 人 深 入 思 考 并 为 之 努 力

的 方 向 。 在 北 京 新 机 场 建

设 指 挥 部 ， 姚 亚 波 告 诉 记

者 ：“习 总 书 记 对 北 京 新 机

场 的 重 要 性 的 评 价 是 ‘国

家 发 展 一 个 新 的 动 力 源 ’ ，
这 一 评 价 内 涵 丰 富 ， 寓 意

深 刻 ， 也 为 新 机 场 的 建 设

发展指明了方向。”
“北 京 新 机 场 的 定 位 ，

有 一 个 历 史 的 变 化 过 程 。 ”
张 锐 说 ， “北 京 新 机 场 的

选址最早始于 1993 年 。 当

时， 首都机场只有 T1 航站

楼 ， 直到 1997 年 ， 首都机

场增添了 T2 航站楼 ； 2008
年 ， 赶 在 北 京 奥 运 会 前 建

成了 T3 航站楼。 即便如此， 首都机场

的设计旅客吞吐能力尚不足 8000 万人

次 。 但到去年 ， 首都机场完成 的 旅 客

吞吐量已达到了 9597 万人次， 已连续

8 年位居世界第二。”
首都机场的航班时刻 “紧俏” 到什

么程度？ “根据国内外航空公司提出的

首都机场航班申请， 目前每天约有 400
架次的航班申请无法满足。 曾经， 我国

领导人出访时， 对方国家首脑将该国某

航空公司要在我首都机场增加一个航班

的申请列入了会谈议程。” 张锐说。
为缓解首都机场的 “拥堵”， 北京

新机场选址走过了 20 年的历程：
1993 年 ， 根据北京城市总体规划

需要， 为北京新机场规划了张家湾和庞

各庄两个中型机场场址 。 2002 年 ， 配

合首都机场的扩建， 民航总局组织进行

了北京新机场的选址工作， 选出了河北

廊坊地区的旧州、 曹家务、 河西营和天

津武清的太子务 4 个备选场址， 并推荐

廊坊市西偏北的旧州为首选场址。 2004
年， 民航配合北京市 “北京城市总体规

划修编” 工作， 对新机场的选址进行了

深化研究， 选出了北京大兴的南各庄、
廊坊固安的西小屯和北赵各庄、 廊坊永

清的河西务 4 个备选场址， 并推荐大兴

南各庄和固安西小屯这 2 个场址作为北

京新机场的预留场址。
2008 年 ， 根据国务院的要求 ， 国

家发改委会同军方 、 民航局 、 京 津 冀

三 地 政 府 成 立 了 选 址 工 作 协 调 小 组 ，
先后对三地境内的 10 多个场址进行深

入研究和反复比选 ， 最后认定 南 各 庄

场址距主客源地较近， 区位优势明显，
空域条件和外部配套较好 ， 推 荐 其 定

为首选场址。
“2012 年 12 月， 国务院、 中央军

委正式批复同 意 项 目 立 项 。 2014 年 7
月和 9 月， 项目可行性研究报告又先后

经国务院常务会议和中共中央政治局常

委会议审议， 最终在中央政治局常委会

议上通过。” 张锐说， “北京新机场的

选址前后长达近 20 年。”

按目前的规划 ， 明年国庆七十周

年大庆前， 北京新机场将投入试运行。
北京新机场投运后 ， 京津冀地区

将形成以北京新机场和首都国际机场

为 “双枢纽” 的世界级机场群 ， 服务

京津冀世界级城市群建设 ， 并在服务

雄安新区这个 “千年大计、 国家大事”
中扮演非常重要的角色。

北 京 新 机 场 投 运 后 ， 这 “双 枢

纽 ” 将 如 何 运 行 ？ 张 锐 说 ， 首 都 机

场 和 北 京 新 机 场 没 有 主 次 之 分 ， 均

定 位 为 “辐 射 全 球 的 大 型 国 际 枢 纽

机 场 ”， 未 来 将 由 各 自 的 主 基 地 航 空

公 司 形 成 覆 盖 全 球 的 航 空 网 络 ， 形

成 优 势 互 补 、 适 度 竞 争 的 格 局 。 为

了 方 便 旅 客 转 机 ， 以 及 航 空 公 司 的

国 际 国 内 航 班 衔 接 ， 这 两 大 机 场 按

照 主 基 地 航 空 公 司 及 所 属 航 空 联 盟

来 划 分 ： 首 都 机 场 主 要 由 国 航 以 及

星 空 联 盟 的 成 员 公 司 使 用 ； 北 京 新

机 场 主 要 由 东 航 、 南 航 以 及 天 合 联

盟 的 成 员 公 司 使 用 。 东 航 和 南 航 将

成 为 入 驻 新 机 场 的 两 大 基 地 航 空 公

司 ， 东 航 和 南 航 目 前 在 首 都 机 场 的

航 班 ， 将 平 移 到 新 机 场 。 这 两 大 航

空公司将在开航后 4 年内完成搬迁 。
据悉 ， 目前 ， 首都航 、 河北航和

中国邮政航等多家航空公司也提出了

进驻新机场的申请。
北京机场 “双枢纽 ” 的格局形成

后， 对周边机场的定位和功能将带来

一系列变化。 未来京津冀地区将形成

“三地四机场” 的新格局： 目前， 在全

民航旅客吞吐量排名第 17 位、 货邮吞

吐量排名第 13 位的天津滨海机场， 将

发展成为区域枢纽机场 ， 成为北方国

际航空货运中心 ； 而全民航旅客吞吐

量排名 33 位 、 货邮吞吐量 39 位的石

家庄正定机场 ， 将发展成为航空快件

集散地及低成本航空枢纽 。 南苑机场

将在北京新机场启用之日关闭。
北京空港 “双枢纽 ” 的形成 ， 还

将在更大的空间内带动全国民航业的

发展。 牧彤说 ， 目前 ， 在首都机场开

通的所有航班中 ， 来自国内二三线城

市的航班仅占 28%； 低成本航空所占

的比例更微乎其微 。 而北京新机场建

成后， 航班资源的供给侧立刻出现了

可喜的变化， 毫无疑问 ， 首都北京与

全国各地的直飞网络将更为广阔 ， 低

成本航空公司也将获得大量航班时刻，
这些变化将带动民航向更为 “大众化”
的方向发展， 以满足更多旅客对美好

生活的向往。

鉴于北京新机场距离天安门广场的

距离为 46 公里， 有的旅客会认为到北

京新机场 “不方便了”。 郭雁池说， 对

此， 民航和北京市在规划上作了充分考

虑， 已开始配套建设 “五纵两横” 综合

交通主干路网。 这 “五纵” 是： 拓宽京

开高速公路， 扩建六环至黄垡桥段； 新

建北京城区经新机场至霸州的新机场高

速； 新建京台高速， 从北京五环旧营新

桥至市界段； 新建京雄高铁， 从北京城

区经新机场至雄安新区； 新建新机场快

线， 从北京市中心的三环直通新机场的

快速轨道交通。 “两横” 是： 机场北线

高速公路， 新建东西向高速公路连接

线； 新建廊涿城际铁路， 由涿州经新机

场至廊坊， 进入新机场后与城际铁路联

络线共线。 城际铁路联络线在抵达廊坊

后， 穿过北京城市副中心后接入首都国

际机场。 未来， 旅客可以很方便地通过

高铁、 城铁、 地铁和高速公路等多种交

通方式到达新机场。
从北京市内出发的旅客 ， 还可从

市中心乘坐新机场快线直接抵达航站

楼。 北京新机场航站楼是目前中国规

模 最 大 的 空 地 一 体 化 综 合 交 通 枢 纽 ，
多种不同类型的轨道在综合服务楼的

地 下 2 层 设 站 ， 并 纵 向 穿 过 航 站 楼 。

旅客从地下二层的站台上搭乘自动扶

梯， 抵达地下一层的站厅 ， 就会发现

已 经 置 身 航 站 楼 内 。 按 目 前 的 构 想 ，
地下一层有机场的值机柜台 ， 通过安

检后， 南航的国内旅客前往西面主要

由南航使用的两条指廊 ； 东航的国内

旅客前往东面主要由东航使用的两条

指廊； 东航、 南航和其他航空公司的

国际旅客直接前往中间的指廊 ； 前往

卫星厅的旅客在地下一层直接搭载机

场内的捷运系统前往卫星厅 。 这样国

内 、 国 际 旅 客 各 行 其 道 ， 指 向 明 晰 ，
不会失去方向感。

张锐说 ， 按照国际民航惯例 ， 所

有的城市机场都有一个四个英文字母

组成的 “四字代码”， 如北京首都机场

的代码是 “ZBAA”， 广州白云机场是

“ZGGG”。 未 来 北 京 新 机 场 的 正 式 命

名 ， 事 关 这 国 际 通 行 的 “四 字 代 码 ”
的确定， 全世界的航空公司机长一看

这 四 字 代 码 就 知 道 了 航 班 的 目 的 地 。
目前， “北京新机场 ” 这名字还只是

一个家人对新出生的婴儿的 “爱称 ”，
未来它正式的 “学名 ” 有关各方正在

慎重酝酿中。 张锐说 ： “北京新机场

未来一定会有一个既符合国际民航命

名规范而又特别响亮的名字。”
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走进北京新机场
本报首席记者 郑蔚

全国 “两会” 召开期间， 2018 年北京第一场认真
下的雪不期而至 。 那天 ， 早上醒来的市民拉开窗帘 ，
惊喜地看见漫天的雪花悠然飘落。 这雪花 ， 也为距天
安门正南方向 46 公里的北京新机场航站楼屋面披上一
层银装， 美丽而祥瑞。

“经过机场指挥部和设计部门的优化设计 ， 航站
楼室内 8 个、 外廊道上 2 个 C 型柱上采用了呈向上半
球状的气泡状天窗， 这样雨雪就不会积存在天窗里。”
中国民航机场建设集团公司规划设计总院总规划师牧
彤对记者说。 这个看似属于建筑 “细节” 的巧妙设计，
对未来的乘机者而言， 却是非常直观的视觉美感享受。

这座被誉为 “新国门 ” 的新机场 ， 地处京津冀
核心地带 ， 它距雄安新区约 55 公里 、 距北京城市副
中心约 54 公里 ， 基本上处于从北京城市副中心到雄
安新区的中心位置 。 同时 ， 它直线距离天津市中心
约 85 公里 、 距保定市中心约 86 公里 、 距石家庄市
约 197 公里 ， 具备发展成为国家乃至世界级综合交
通枢纽的潜在优势 。 自 2014 年 12 月 26 日 ， 新机
场飞行区工程率先开工建设以来 ， 已经铆足劲地建
设了 3 年多 。

“去年 2 月 ， 习总书记视察北京新机场时强调 ，
‘北京新机场是国家发展一个新的动力源’。” 北京新
机场建设指挥部总指挥姚亚波告诉记者， “我相信在
新机场投运 5 到 10 年以后 ， 我们会对习总书记的这
一论断有比今天更为深刻的理解。”

“全民航开通的大小机场已有 231 座。 国家最高领
导人把一座在建新机场的作用上升到 ‘国家动力源’ 的
高度， 还真的前所未有。” 中国民航局机场司副司长张锐
说， “我们对新机场的重大意义是逐步加深理解的。”

中 国 民 航 机 场 建 设 集

团 公 司 规 划 设 计 总 院 总

工 程 师 朱 亚 杰 的 讲 述 ，
引 发 了 记 者 新 的 思 考 。
十 多 年 前 ， 他 负 责 北 京

新 机 场 的 选 址 工 作 ， 意

外 发 现 北 京 周 边 竟 然 有

十 多 个 贫 困 县 ， “ 这 让

我 们 非 常 吃 惊 ” 。
“北 京 周 边 的 河 北 廊

坊 等 地 原 有 的 发 展 要 素

不 足 ， 确 实 迫 切 需 要 一

个 经 济 增 长 点 。 ” 中 国 民

航 大 学 临 空 经 济 研 究 中

心 主 任 曹 允 春 教 授 指 出 ，
这 种 情 况 在 发 达 国 家 也

出 现 过 ， 多 年 前 ， 英 国

在 英 格 兰 的 曼 切 斯 特 就

推 行 过 “ 北 方 经 济 引 擎 ”
计 划 ， 以 通 过 建 设 空 港

城 来 吸 引 全 球 生 产 要 素

的 集 聚 ， 带 动 区 域 发 展 。
我 国 的 临 空 经 济 起 步 较

晚 ， 目 前 各 大 机 场 的 非

航 空 性 产 业 收 入 低 于

50% ， 而 国 际 上 不 少 大 型

空 港 的 非 航 空 性 产 业 收

入 已 达 75% ， 航 空 性 产

业 只 占 25% 。 但 我 国 除

了 北 京 、 天 津 、 上 海 虹

桥 和 郑 州 机 场 的 临 空 经

济 区 、 商 务 区 建 设 较 为

成 功 ， 各 地 机 场 临 空 产

业 的 发 展 空 间 依 然 很 大 。
国际民航组织曾测算 ，

每 100 万 航 空 旅 客 可 为 周

边区域创造 1.3 亿美元的经

济收益； 每新增 10 万吨航

空货物， 将直接创造出 800
个 工 作 岗 位 。 新 机 场 本 期

设计旅客吞吐量达到 4500 万人次， 就

可新增岗位 8 万个。 新机场已规划 150
平方公里的临 空 经 济 区 （其 中 100 平

方公里在河北）， 将建设服务保障、 航

空物流和科技创新等三大区域 ， 成 为

京津冀协同发展示范区 。 预计 新 机 场

的临空经济区整体开发总投资 将 超 过

2000 亿元 ， 仅新机场自身工程 、 驻场

单位及综合交通等市政配套工 程 投 资

就将达 4100 亿元， 成为带动周边区域

经济起飞的引擎。
但 从 微 观 层 面 上 说 ， 目 前 国 内

不 少 机 场 航 站 楼 内 的 商 业 、 餐 饮 消

费 价 格 略 高 ， 给 旅 客 “一 临 空 ， 就

不 经 济 ” 的 感 觉 ， 这 也 抑 制 了 旅 客

的 消 费 需 求 和 非 航 空 性 产 业 的 发

展 。 曹 允 春 教 授 指 出 ， 国 际 民 航 业

对 机 场 的 认 知 ， 已 经 历 了 从 “ 机

场 → 航 空 港 → 航 空 大 都 市 ” 的 演

变 ， “ 航 空 大 都 市 已 成 为 生 产 /消
费 一 体 化 的 中 心 ， ” 他 举 例 说 ，
“ 在 阿 姆 斯 特 丹 ， 当 地 不 是 在 机 场

里 建 了 一 个 大 型 购 物 中 心 , 而 几 乎

是 在 大 型 购 物 中 心 里 建 了 一 个 机

场 ， 这 使 得 大 型 购 物 中 心 里 商 品 的

运 输 成 本 相 对 较 低 ， 其 不 少 商 品 价

格 低 于 市 内 商 场 ， 于 是 阿 姆 斯 特 丹

机 场 成 为 当 地 民 众 乐 意 前 往 的 购 物

消 费 中 心 ， 机 场 成 了 整 个 区 域 经 济

发 展 的 重 要 动 力 。 ”
“ 阿 姆 斯 特 丹 的 机 场 里 面 还 有

博 物 馆 ； 仁 川 机 场 里 有 溜 冰 场 ；
新 加 坡 樟 宜 机 场 里 建 有 全 球 首 座

机 场 蝴 蝶 生 态 园 ， 不 仅 有 岩 洞 飞

瀑 ， 还 有 约 1000 只 各 种 蝴 蝶 在 这

里 繁 衍 生 息 。 我 们 完 全 可 以 期 待 ：
打 破 行 政 壁 垒 和 传 统 思 维 模 式 的

北 京 新 机 场 和 临 空 经 济 区 ， 将 会

带 来 我 们 现 在 仍 无 法 预 见 的 惊

喜 。 ” 曹 允 春 说 。
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新机场将有一个更响亮的名字
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