
燃油车退市
启动倒计时

就在几周前， 作为特斯拉 Model 3
纯电动车的第一位车主 ， 特斯拉 CEO
马 斯 克 与 其 他 29 位 车 主 一 起 完 成 了

Model 3 的首批交付。
马斯克，这位被视为自乔布斯以来

硅谷最有企图心的创业家，如今正将其

对于电动汽车近乎疯狂的执念，逐渐变

成现实。价格更加亲民的 Model 3（美国

市场售价为 3.5 万美元），不仅将决定特

斯拉的“生死存亡“，也让传统车企再一

次感受到冲击。 有美国媒体将 Model 3
对 汽 车 产 业 的 颠 覆 比 肩 福 特 T 型

车———100 年前， 福特 T 型车开启了汽

车流水线生产，价格大幅下降的汽车开

始成为普通人的交通工具。
在美国 ，Model 3 将纯电动车的价

格降到一部宝马 5 系的水平，它能否复

制 T 型车当年的传奇，尽管现在下结论

还为时过早，但在欧洲不少国家 ，却已

经传出不少消息 ：在不久的未来 ，将陆

续终止汽油和柴油车辆的销售。
传统燃油车退出历史舞台的倒计

时时钟 ， 似乎已经开始启动 ， 电动车

能否完成改朝换代的使命 ？ 不少人将

信将疑。

禁售消息虚虚实实

一段时间以来，欧洲各国关于全面

禁售燃油车的消息频出。
掀起最新一轮波澜的是法国人。 7

月 6 日， 英国《卫报》官方网站报道称，
“法国政府已经宣布，法国将在 2040 年

之前终止汽油和柴油车辆的销售，作为

在巴黎气候协定下达成目标的雄心勃

勃计划的一部分”。 7 月 6 日，法新社还

指出， 法国新任环境部长尼古拉斯·霍

洛表示，到 2040 年，我们宣布终止汽油

和柴油车的销售 ，这是一场 “名副其实

的革命”。
值得注意的是，法国环境部负责国

家环境政策、交通运输 、海运和房屋政

策。 对此，很多媒体认为，法国在 2040
年终止汽油和柴油车辆的销售，已是板

上钉钉的事。
两 周 过 后 ，英 国 《泰 晤 士 报 》报 道

称，“为了应对日益扩大的空气污染危

机，英国政府宣布 ，到 2040 年 ，新型柴

油和燃气汽车的销售将达到最后阶段，
这是欧洲反对内燃机对环境造成破坏

性影响的最新一步。 ”英国环境部长迈

克尔·戈夫表示：“我们不能再继续使用

柴油和汽油车了， 除了吸纳新技术，我

们别无选择。 ”
不过 ，有媒体指出 ，英国政府这一

仓促的宣布，是在最高法院责令下出台

的。 在英国，每年有四万人过早死亡，法
院认为造成这些人过早死亡最主要的

原因是空气污染，而构成污染最主要的

原因，是汽车尾气排放的一部分氮氧化

物。 总的来说，这是英国政府与法院之

间的一场博弈。
在另一个汽车大国德国 ，《明镜周

刊》 在去年 7 月就曾经报道过一则消

息，称“德国政府成员刚刚通过了一项

决议， 禁止于 2030 年之后在欧盟销售

内燃机。 根据该决议，只有零排放车辆

才能在市场上被允许。 ”不过，有德国媒

体指出，虽然德国联邦参议院通过了这

个提议，但是联邦参议院的提议并没有

直接的法律效力。 有德国政府官员就表

示，2030 年 “在德国不允许新的汽油车

和柴油车上路是荒谬的”。
表示对燃油车说 “不 ”的国家还有

挪 威 。 有 报 道 称 ， 挪 威 政 府 建 议 到

2025 年，全国停售汽油或柴油车。 作为

只有 500 万人口的北欧小国， 挪威电

动车保有量已经超过 10 万辆， 仅次于

美国、中国和日本。 挪威市场上每年卖

出的新车中， 已经有超过 1/3 是纯电动

车或者插电混合动力。 不过，这并不代

表 2025 年挪威就真的能够实现燃油车

禁售，挪威政党代表此前表示，“这个协

议 还 需 要 进 行 一 些 调 整 才 能 成 为 法

律。 ”目前距离挪威公布禁售燃油车政

策已有一段时间，此后再无媒体披露挪

威禁售燃油车进展情况。
在欧洲 ， 荷兰是第一个提出要在

2025 年全面禁止销售汽油和柴油汽车

的国家，但有媒体指出 ，这一法案是荷

兰几位议员联名提出的， 也就是说，这

仅仅只是代表一部分人的想法，并没有

诉诸表决形成最终的行政法律。

厂商早已有所准备

喧嚣之后，无论如何，新能源车“上

位”已经是大势所趋。
阿斯顿商学院的产业战略教授大

卫·贝利表示 ，“在 2040 年前彻底停售

柴油和汽油车的举措，无疑是在沿着正

确的道路迈进。 但鉴于电动汽车发展势

头迅猛，这项举措可能无关紧要。 这就

好比说我们要在 2040 年前停售蒸汽机

一样。 ”

不用等到 2040 年， 汽车巨头们已

经闻风而动。 车企为求未来生存发展，
抓紧向电驱化转移技术阵地，目前几乎

所有主流车企都推出不同模式的新能

源车，成功完成卡位。
去年 10 月的巴黎车展上，大众、奔

驰、通用、日产-雷诺等公司纷纷发布了

未来的电动汽车计划，其中大众和奔驰

计划为电动汽车研发新的技术平台，计

划 2025 年之前衍生出数十款车型。 电

动车结构简单、 车型多变的优势尽显，
如果是汽油车，过去需要 5 年时间才能

推出一款全新车型，如今电动车一下就

是 5 到 10 款。
通 用 汽 车 中 国 公 司 总 裁 钱 惠 康

在 今 年 上 海 车 展 上 表 示 ， 通 用 汽 车

未 来 两 年 将 在 中 国 投 产 一 款 纯 电 动

车 型 。 他 还 透 露 ，预 计 到 2020 年 ，通

用 中 国 旗 下 凯 迪 拉 克 、 别 克 和 雪 佛

兰 三 大 品 牌 的 新 能 源 汽 车 年 销 量 总

计 或 达 15 万 辆 ，而 到 2025 年 这 一 数

字 或 达 50 万 辆 。 钱 惠 康 指 出 ，汽 车

企 业 需 要 研 发 能 够 激 发 消 费 者 购 买

兴 趣 的 车 型 。 其 中 ，通 用 旗 下 的 新 能

源 车 明 星 车 款 Bolt 是 全 新 设 计 的 首

款 超 长 续 航 电 动

车 ， 其 纯 电 动 续 航

里 程 已 经 提 高 到

380 公 里 ， 自 称 不

逊 色 于 特 斯 拉 。
福 特 汽 车 也 宣

布 其 中 国 电 气 化 战 略 ， 确 定 将 在 中

国 推 出 两 款 全 新 电 动 汽 车 ， 并 在

2025 年 前 推 出 更 多 新 电 动 汽 车 。 该

公 司 表 示 ， 将 在 2025 年 以 前 为 中

国 消 费 者 提 供 全 面 的 电 气 化 解 决

方 案 ——— 包 括 混 合 动 力 汽 车 、 插 电

式 混 合 动 力 汽 车 和 纯 电 动 汽 车 等

不 同 形 式 的 新 能 源 车 型 。 届 时 ，
70% 的 福 特 品 牌 在 华 销 售 车 型 将

提 供 电 动 车 版 本 。
善 于 跟 风 的 沃 尔 沃 也 高 调 宣 布 ，

在 2019 年 之 后 将 不 再 生 产 燃 油 汽

车 。 沃 尔 沃 曾 在 多 年 前 提 出 过 “零 伤

亡 、零 排 放 ”的 “ 双 零 愿 景 ”，2019 年

的 这 一 政 策 ，似 乎 是 这 “双 零 愿 景 ”的

具 体 策 略 。 不 过 ，目 前 来 看 ，沃 尔 沃 的

“零 排 放 ”愿 景 水 分 不 小 。 很 简 单 ，如

果 想 要 在 中 国 市 场 活 下 去 ，就 不 可 能

只 生 产 电 动 车 。 所 以 ，沃 尔 沃 稍 后 对

自 己 的 “零 排 放 ”愿 景 进 行 了 说 明 ，表

示 它 实 际 上 说 的 是 “所 有 新 上 市 车 型

均 将 配 备 电 动 机 ”， 这 一 表 述 被 解 读

为 “沃 尔 沃 汽 车 将 终 结 纯 内 燃 机 时

代 ”———当 沃 尔 沃 所 有 车 系 都 全 部 配

备 上 不 同 等 级 和 功 用 的 电 动 机 时 ，就

是 终 结 内 燃 机 的 倒 计 时 开 始 ，而 并 非

立 即 取 消 内 燃 机 的 使 用 。 说 白 了 ，就

是 车 厂 会 逐 步 减 少 内 燃 机 气 缸 数 、减

小 排 气 量 、较 少 内 燃 机 在 车 系 中 的 配

比 ，直 到 最 后 让 内 燃 机 淡 出 车 系 。
不仅仅是整车厂商，汽车零部件企

业也早已未雨绸缪。
举例来说，燃油汽车的发动机驱动

了一大堆周边部件， 比如散热水泵、空

调压缩机、废热暖风、发电机、方向盘助

力、刹车真空系统等，换到电动车上，散

热系统、发电机、方向盘助力、冷暖空调

等直接用电池驱动。 围绕这些系统的汽

车零配件供应商， 他们现在的业务，在

未来电动车上都是不存在的。
全球变速箱巨头之一的采埃孚已

经在酝酿改革，把新业务方向转向了自

动驾驶。 6 月底，采埃孚和汽车灯具巨

头海拉进行战略合作，宣布将共同研发

自动驾驶技术和零配件，比如立体摄像

头和毫米波雷达。 此前，采埃孚已经和

芯片设计巨头英伟达达成合作，合作方

向同样是自动驾驶。

自主品牌想着“弯道超车”

中国新能源车也在行动。
日前，工信部新闻发言人表示， 乘

用车企业平均燃料消耗量与新能源积

分 并 行 管 理 办 法 将 于 近 期 正 式 发 布 。
从 6 月公布的 《双积分管理办法征求

意见稿 》 看 ， 中国新能源汽车积分政

策将于 2018 年实施 ， 2018 至 2020 年

三个年度的新能源汽车积分比例要求

分 别 是 8% 、 10%和 12% ， 所 有 车 企

（包括合资车企） 全部按照新能源汽车

生产排量比例算积分 。 如果积分不达

标又未抵偿负积分 ， 车企将面临被暂

停申报汽车目录 、 停止部分传统汽车

车型生产或进口的处罚 。 企业生产新

能源车占比成为一条明确的红线 ， 新

产业政策倒逼机制已经形成。
业内人士指出 ， 该政策的制定初

衷， 便是保证中国至 2020 年新能源汽

车产销可达 200 万辆 。 随着双积分制

的确定 ， 意味着汽车企业必须能够生

产销售足够量的新能源汽车 ， 否则只

能购买其他企业的新能源汽车以保证

积分， 或削减自身传统燃油汽车产量。
目前 ， 国家对于新能源汽车的鼓

励政策是 “政府奖励制”， 即车企每生

产一辆新能源汽车 ， 国家及地方政府

给予财政或牌照等补贴措施。 自 2013
年这样的大规模补贴起步后 ， 国内市

场上新能源汽车在数量上得到了飞速

的增长 ， 不仅已成为全球新能源汽车

第一大国 ， 更是让上海一跃成为全球

新能源汽车保有量最大的城市。
然而， 进入到 2016 年后， 国家开

始释放补贴逐步退坡的信号 ， 并确定

在 2020 年 后 将 不 再 进 行 财 政 上 的 补

贴。 为什么 ？ 主要有两点原因 ： 一是

补贴造成的副作用已经越发明显 ， 二

是 真 的 补 不 起 了 。 但 是 ， 谁 都 知 道 ，
如今的新能源汽车在技术水平与市场

基础上 ， 根本还不足以在没有补贴的

情况下与传统汽车抗衡 。 因此 ， 国家

有强烈的意愿希望有一个能够在补贴

撤去后接棒的政策 ， 于是 ， 就有了如

今热议的新能源汽车积分制。
受益于相关政策的不断落实和新

能源产品技术性能的不断成熟，2016 年

中国新能源汽车市场整体稳步上升，连

续两年成为世界最大的新能源汽车生

产国和消费国。 我国新能源汽车产业竞

争力指数综合排名居第四位，与国外发

达国家相比差距逐渐缩小。 据中国汽车

工业协会统计数据，2016 年， 国内新能

源 汽 车 累 计 产 销 分 别 达 51.7 万 辆 和

50.7 万辆，远超 2015 年整体水平。 从数

据看，截至今年上半年 ，国内新能源汽

车 产 销 分 别 完 成 21.2 万 辆 和 19.5 万

辆 ， 比 上 年 同 期 分 别 增 长 19.7% 和

14.4%。 其中，1-6 月纯电动汽车产销分

别完成 17.5 万辆和 16 万辆， 比上年同

期分别增长 30.4%和 26.2%。
目前 ， 部分国内企业已经走在了

新能源车发展的前列 。 作为国内唯一

有能力覆盖插电混合 、 纯电动 、 燃料

电池三条技术路线的汽车企业 ， 上汽

集团 “电驱 、 电池 、 电控 ” 三电核心

技 术 达 到 国 内 领 先 、 国 际 一 流 水 平 ，
除 了 推 出 “全 球 首 款 纯 电 动 互 联 网

SUV” 荣威 ERX5、 纯电动互联网汽车

“荣威光之翼 VISION-E” 等产品之外，
上汽集团与目前国内最大的具备国际

竞争力的动力电池制造商宁德时代开

展合资合作 ， 按照国际一流 、 国内领

先的标准 ， 建设高度智能 、 绿色环保

的先进电池和电池系统生产基地。

让 “燃油车 Out”
新能源车底气有点不足

然而， 新能源车发展注定不会一

帆风顺 。 回到文章开头马斯克面对的

难题 ： 未来如何更加快速高效地生产

大众化的新能源汽车 、 取得更高的销

量 ； 同时扭亏为盈 ， 是车厂必须要解

决的问题。
实现盈利的一个手段是提高销量，

销量提高的基础则是产能的提升 。 交

付仪式上 ， 马斯克坦言 ： “我们将要

进入地狱式生产 ， 这将至少持续 6 个

月 ， 甚至更长的时 间 。” 面 对 超 过 50
万辆的预订单 ， 即使如马斯克所言进

入 “地狱式生产”， 以目前特斯拉的产

能来看仍很难完成。
通 俗 地 说 ， 销 量 和 成 本 的 关 系 ，

就是 “先有鸡还是先有蛋” 的关系。
英国石油集团首席经济学家斯宾

塞·戴 尔 认 为 ， 在 降 低 排 放 上 ， 政 府

的汽车尾气排放标准越严格 、 电动车

普及率越高 ， 效果越好 。 不过 ， 控制

排放同时也取决于一些其他因素 ， 包

括电池成本持续下滑的速度 ； 补贴的

规模和持久性及其他政府政策 ； 传统

车 辆 控 制 尾 气 排 放 的 能 力 ； 消 费 者

对电动车的接受程度 ， 诸如此类 。 斯

宾塞认为 ， 尽管电池生产厂商对电池

成本的下降信心满满 ， 但下降的步伐

和程度 ， 却没有一家企业可以给出一

个准确的数据 ， 同样未知的还有政府

的 补 贴 政 策 。 这 些 因 素 的 叠 加 效 应 ，
导致在未来相当长的一段时间内 ， 即

使是在发达国家 ， 纯电动车可能依旧

只是中高收入人士的代步工具 ， 销量

不会太高 。 “这不是单单特斯拉和美

国 的 事 情 ， 这 事 关 20 亿 人 的 汽 车 生

意 。 他们多数生活在亚洲 ， 逐年增加

的 收 入 使 他 们 买 得 起 人 生 第 一 辆 汽

车 ， 而 它 们 多 数 是 燃 油 车 。 ” 斯 宾

塞·戴尔说 。
至 于 充 电 桩 等 配 套 设 施 的 普 及 ，

则更是一个让人头疼的 “老生常谈 ”。
截至今年 5 月 ， 我国公共充电桩建设

运营数量超过 16.1 万个。 但有消息称，
实际使用率只有 10%。 而按成本核算，
只有利用率达到 30%以上 ， 运营企业

才能实现盈利 。 目前 ， 常见的做法是

充电运营公司以每度电 0.5 元-0.8 元的

价格向用户收取充电服务费 。 刨除物

业从中的分成 ， 在利用率偏低的现阶

段 ， 充电运营公司自身尚难盈利 ， 物

业公司和停车场管理方更是鲜有积极

性管理充电桩的使用与维护。
另外 ， 激进的新能源车政策也存

在不少隐患。
据路透社报道，德国经济研究所在

一份由德国汽车工业协会委托的研究

报告当中指出， 德国一旦在 2030 年前

禁售内燃机汽车， 将会导致 60 万德国

工人面临失业威胁。 以德国为例，一国

就能失去这么多工作岗位，更何况是真

的在整个欧洲开始实行，而这些工人重

新培训转型其他行业或者新能源行业

都需要巨大的花费，这些成本都是看得

到的，而那些看不到的隐性成本 ，会在

燃油车退市后才逐渐显现，它们会有多

大，谁也回答不了。 制图：昀丰

电视也玩
人工智能

自去年 7 月 长 虹 发 布 号 称 “全 球

首款” 人工智能电视 Q3R 以来 ， 短短

一年时间 ， 小米 、 TCL、 乐视 、 联想 、
海尔 、 微鲸等电视厂商都已加 入 到 这

场 “人工智能 ” 争霸赛之中 ， 今 年 上

半年人工智能电视集中爆发 ， 越 来 越

多的电视都打上了 “人工智能 ” 的 标

签———3 月， 小米推出了加入语音识别

技术的小米电视 4A； 联想推出了主打

智能语音互动的联想电视 17TV 65i3；
TCL 成 立 的 互 联 网 子 品 牌 “雷 鸟 ” 也

主打人工智能特色。 4 月， 微鲸推出了

微鲸智能语音电视 2.0 产品， 并宣布微

鲸全线产品也将进入 2.0 时代 。 5 月 ，
暴风推出人工智能电视 X5 ECHO， 集

合海尔和阿里研发成果的海尔 阿 里 四

代电视也已上市。 7 月， 京东与国内互

联网电视行业的新锐品牌风行 互 联 网

电视结成战略合作伙伴 ， 并发 布 了 人

工智能量子点 电 视……国 内 电 视 厂 家

基本都已迈入人工智能电视的新赛道。
据了解， 在暴风人工智能电视 X5

ECHO 中， 暴风创新性地为每一台电视

配备了人工智能助手———暴风大耳朵。
用户可以与之进行语言交流实现自然、
多任务的自由切换 ， 满足多元 化 的 个

性需求 。 不仅如此 ， 摆脱掉电 视 遥 控

之后的人工智能电视变得像手 机 一 样

简单易用 ， 用户可以通过呼叫 “大 耳

朵 ” 实现秒开机 ， 极大地提高 电 视 的

使用频率 。 而前不久发布的海 尔 阿 里

四代电视拥有 4K VIP 影院、 全程语音

控 制 、 人 工 智 能 大 数 据 、 少 儿 模 式

（儿童世界 ）、 院线同步影院等一系列

功能 。 “全程语音控制 ” 功能 是 电 视

智能化的一项重大进步 ， 只要 轻 松 语

音指挥， 便能为你操作相应服务。

选电视要用新标准

需要提醒 的 是 ， 人 工 智 能 电 视 产

业目前仍处于起步阶段 ， 由于 定 义 不

明 、 界定不清晰 ， 所以并非所 有 打 着

“人工智能” 标签的电视都是人工智能

电视 。 举个例子 ， 大部分人工 智 能 电

视， 语音交互功能是 “标配”， 然而人

工智能电视接收指令并非只能 依 靠 语

音 识 别 ， 还 有 体 感 识 别 、 面 部 识 别 、
情感识别等更为深入的交互方 式 ， 而

市场上现有的人工智能电视 ， 最 多 也

只能算是初步具备语音识别能 力 ， 仅

仅能实现简单的语音交互 ， 与 之 前 的

智能电视比起来， 并没有明显的提升，
距离真正意义上的人工智能 ， 还 差 十

万八千里。
此前有机构发布了一份 《2017 人

工智能电视白皮书 》， 这份 《白皮书 》
定义人工智能电视 的 本 质 是 能 够 “通

过传感器接收用户指令 ， 依靠 基 础 应

用和基础数据平台 识 别 、 理解用户的

意图并进行反馈与处理， 同时依托完善

的技术逻辑和大数据运营， 结合深度学

习算法， 分析用户使用习惯， 掌握用户

偏好和行为逻辑， 以实现更精准的交互

及个性化内容推荐”。 从这个定义可以

看出 ， 人工智能电视具备的算 法 、 硬

件、 技术等都需要时间不断积累。
工信部数字 电 视 标 准 符 合 性 检 测

中心主任张素兵表示 ， 目前人 工 智 能

电视的智能化程度比以前有了 很 大 提

升。 国家数字音视频及多媒体产品质量

监督检验中心针对送检的长虹、 暴风、
雷鸟、 乐视、 微鲸 、 小米 、 海信等 10
余家厂商的样品， 从开机时间、 语音识

别方式、 语音识别准确率、 语音识别时

间 、 智能搜索准确率 、 智能推 荐 准 确

率、 智能化 服 务 等 多 个 维 度 综 合 评 测

了当前人工智能电视的水平 。 检 测 数

据显示 ， 现阶段主流人工智能 电 视 语

音识别准确率行业平均值为 97%， 语

音识别平均时间低于 3 秒 ， 智 能 推 荐

准确率 93%， 对于普通交互已经没有

问题 。 但张素兵补充说 ， 相比 以 上 指

标 ， 电 视 的 智 能 搜 索 能 力 有 待 提 升 ，
智能推荐的范围可以再扩大 、 再 精 准

一些。

前景广阔但仍需探索过程

业内专家表示， 过去电视虽然是家

庭中最大的屏幕， 但它只是提供显示技

术的设备， 服务和用户交给了广电， 电

视停留在硬件设备阶段。 即使进入互联

网时代， 互联网电视提供的所谓海量服

务， 仍然无法有效满足用户需求。 随着

人工智能奇点的到来， 电视行业与人工

智能技术相结合的大幕已经拉开， 人工

智能时代下的电视， 将颠覆人机之间的

关系。
目前， 人工智能电视仍然以深化语

音技术为突破口 ， 并不断寻求 体 感 识

别、 面部识别、 情感识别等更为深入的

交互方式。 与此同时， 多边拓展技术外

延， 进一步完善人机交互技术与机器深

度学习能力， 创造更多的服务场景和更

自然的人机交互体验， 从而提高电视个

性化服务的效率， 提升电视在家庭场景

中多任务、 多碎片化的处理能力， 实现

电视价值和服务的重构。 通过人工智能

实现精准预判用户兴趣， 为用户提供主

动服务， 推动电视回归家庭中心。

■本报记者 张晓鸣

■本报记者 张晓鸣

链接

■国信 佳康
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混合动力淡出 燃料电池崛起
纯电动、 油电混动、 太阳能、 氢动力……新能源车各显神通

燃油车退出历史舞台进入倒计时，
新能源车登上前台 。 问题来了 ， 新能

源车的动力模式有电池驱动 、 油电混

合 驱 动 、 太 阳 能 驱 动 、 氢 动 力 驱 动

……不同的技术路线和门派 ， 意味着

下半场的博弈， 或许更为激烈。
去年 ， 我国发布 《节能与新能源

汽车技术路线图》， 本项技术路线图描

绘了我国汽车产业技术未来 15 年发展

蓝图 。 节能与新能源汽车技术路线图

的未来发展总体目标之一是 ， 新能源

汽车逐渐成为主流产品 ， 汽车产业初

步实现电动化转型。 总体框架是 “1+
7”， 即一个总报告加 7 个分报告 ， 分

别是节能汽车 、 纯电动和混合动力汽

车、 燃料电池汽车 、 智能网联汽车和

汽车制造 、 动力电池 、 轻量化的技术

路线图。
有专家指出 ， 在未来新能源车版

图中， 曾经风光一时的混合动力汽车，
地位会比较尴尬。

混动通常指丰田普锐斯 、 雷凌双

擎这类油电混合汽车的动力模式 。 根

据中国汽车工业协会的统计 ， 今年上

半年 ， 一汽丰田卡罗拉混动版销量为

29377 辆 ， 同比增长 41.08%； 广汽 丰

田雷凌混动版销量达 17524 辆 ， 同比

增 长 49.96% 。 混 动 汽 车 尽 管 增 幅 明

显， 但由于技术 “基因 ” 的限制 ， 未

来前景不容乐观 。 油电混合车的最大

特点是其仍主要依靠燃油发动机行驶，
车内的充电电动机会在车辆滑行或刹

车时回收剩余的动能为电池充电 ， 并

在纯电动模式下靠电池及电池机直接

推动车辆 ， 但它们的纯电动里程往往

只有几公里。 1994 年， 丰田开始率先

混合动力方案的研究， 1997 年第一代

普锐斯开始量产 。 这个技术路线是丰

田和雷克萨斯之后所有混合动力的基

础： 核心是一台内部安装了电动机和

发电机的行星齿轮 ， 连接了一台主要

以 阿 特 金 森 循 环 方 式 运 转 的 内 燃 机 ，
以及一个容量较小的电池组 。 总的来

说， 这一套系统可以做到在内燃机最

耗油的起步阶段利用电动机的启动优

势帮助起步 ， 在中段再加速的时候电

动机也可以帮忙 ， 这两种工况下消耗

电池电力 ； 中段巡航的时候 、 刹车减

速的时候反转发电机发电 ， 这个时候

给电池充电。
国内汽车业界普遍认为 ， 混动技

术被外资企业垄断 ， 而我国在这个领

域尚属初级发展阶段 ， 核心零部件成

本居高不下 ， 同时 ， 由于无法享受新

能源汽车补贴 ， 混动技术逐渐被边缘

化， 在消费市场少人问津。
而 燃 料 电 池 汽 车 可 能 异 军 突 起 。

随着现代 、 本田 、 丰田分别推出了燃

料电池汽车产品 ， 燃料电池汽车初步

进入商业化阶段， 2016 年燃料电池销

量 达 到 2312 辆 ， 其 中 丰 田 销 售 2039
辆， 主要用于商业运营 。 我国也在能

源、 汽车 、 战略新兴产业等多项规划

中， 将燃料电池汽车作为未来重要发

展的技术方向。
总体来看 ， 我国已经基本建成燃

料电池汽车动力基础平台 ， 实现了规

模化的系统生产能力 。 在燃料电池方

面， 我国也取得了一些核心突破 ;在产

业化方面 ， 燃料电池催化剂方面已经

可以实现初步的产业化， 燃料电池堆和

关键部件可以实现批量生产制造。 在燃

料电池系统方面， 我国已经突破了空压

机、 氢瓶等关键部件， 国内主要汽车企

业也在持续推动燃料汽车的产业化。
据 清 华 大 学 教 授 欧 阳 明 高 介 绍 ，

中国节能与新能源车的未来发展路径

有这样几个时间节点： 至 2020 年， 乘

用车新车平均油耗 5.0 升/百公里 ， 商

用车新车油耗接近国际先进水平 ， 新

能源汽车销量占汽车总体销量的比例

达到 7%以 上 ， 驾 驶 辅 助/部 分 自 动 驾

驶车辆市场占有率达到 50%。 至 2025
年 ， 乘用车新车平均油耗 4.0 升/百公

里 ， 商用车新车油耗达到国际先进水

平 ， 新能源汽车销量占汽车总体销量

的比例达到 20%以上 ， 高度自动驾驶

车 辆 市 场 占 有 率 达 到 15% 。 至 2030
年 ， 乘 用 车 新 车 油 耗 3.2 升/百 公 里 ，
商用车油耗同步国际先进水平 ， 新能

源汽车销量占汽车总体销量的比例达

到 40%以上 ， 完全自动驾驶车辆市场

占有率接近 10%。
题图： CFP

欧盟多国相继发布停止销售燃油汽车时间表， 各
路巨头争相卡位新能源车， 本土车企则看到了 “弯道
超车” 的希望

欧盟多国相继发布
停止销售燃油汽车时间表


